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1. Introduction
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction el 2. Résumé du PUM 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
Le PUM, pourquol

Développer une stratégie de la mobilité a une échelle du territoire
appropriée, celle de ’'agglomération, tel est ENJEU
du Plan urbain de mobilité - PUM, avec I’ambition :

de faciliter nos déeplacements au quotidien (lien social, dynamique
economique, enseignement, loisirs, ...) ;

de préserver notre cadre de vie (qualité des espaces publics,
sécuriteé routiere, ...) ;
d’améliorer la qualité de Iair.

. en lien étroit avec les options de développement territorial,
établies et validées par le SDALg.

Les PUM sont organisés par le décret du 1" avril 2004, qui prévoit,
dans le processus d’approbation, une enquéte publique, puis un
avis de toutes les communes, enfin I’approbation définitive par le GW.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

2. Résumé du PUM 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
Imbrication territoriale des études de mobilité 1 /3

Région wallonne - SRM Vision FAST et Stratégie régionale
de Mobilité ;

MaaS — « Mobility as a Service »
Offre de mobilité par rail

Plans « Infrastructures » et
« Investissements » 2016 — 2019
et 2019 — 2024

Mise en ceuvre de I’'Opérateur
de Transport Wallon (OTW)

Mise en ceuvre de I’Autorité Organisatrice de
Transport (AOT) et des Bassins de mobilite

Parkings et lignes de covoiturage
Bus express TEC
100 Mobipdles et Mobipoints en Wallonie ;

Une Centrale de mobilité régionale et
15 locales, dont I’arrondissement de Liege.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction el 2. Résumé du PUM

3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC

Imbrication territoriale des études de mobilité 2/3

ARRONDISSEMENT - PUM
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15 corridors vélos
Le tramway

5 lighes de Bus a Haut
Niveau de Service (BHNS) et
10 lignes de « Chronobus »

6 lignes ferroviaire
d’agglomération «S»
24 poles d’échange
multimodaux et 20 a
22 parkings-relais P+R

Systeme «ITS» de Transport
Intelligent du réseau routier
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction el 2. Résumé du PUM 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Imbrication territoriale des études de mobilité 3 /3
COMMUNES - PCM = Politique de stationnement

m Plans locaux de mobilité active
cyclo-pédestre

= Urbanisation / densification
des abords de gare

m Adhésion a une centrale
locale de mobilité
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Plan Urbain

de Mobilité de Liege - Restitution au

District de Liege - 26.01.2019

Calendrier de rencontre des

3. Synthése de I’enquéte publique

+TRANSiTEG

Villes et Communes

LUNDI MARDI MERCRDI JEUDI VENDREDI SAMEDI DIMANCHE
18/01/2019
14.janv 15.janv 16.janv 17.janv Lg-M 19.janv 20.janv
21-janv 16/01/2019
Seraing 22.janv 23.janv 24.janv 25.janv Liege 27.janv
28/01/2019 | 29/01/2019 | 30/01/2019
Herstal Saive Ans 31.janv 01.févr 02.févr 03.févr
04.févr 05.févr 06.févr 07.févr 08.févr 09.févr 10.févr
11.févr 12.févr 13.févr 14.févr 15.févr 16.févr 17.févr
18.févr 19.févr 20.févr &
RO 46 oling

SPW



Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

2. Béesumé du PUM
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction

2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC

Contenus du PUM et du RIE

10 / 30
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Le SDALg approuve fourni le “socle” du PUM
en termes de développement territorial durable ;

Les deux approches territoriales (SDALQ) et
mobilite (PUM) sont étroitement imbriquees ;

Le PUM est un «plan et programme» au sens de la directive
européenne 2001/42/CE, qui requiere de I'accompagner
d’un Rapport sur les Incidences Environnementales — RIE ;

Au sens de cette vocation de «plan et programme»,
le PUM se veut synthétique (maximum 150 pages) ;

Le RIE traite des incidences et des aspects
environnementaux du PUM ;

Il développe eégalement des sujets connexes et fondamentaux
pour la réeussite du PUM, tels que la gouvernance, les indicateurs
et le suivi de la mise en ceuvre ou les enjeux financiers.
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Contexte actuel — démographie
622.000 habitants

284.000 ménages

E40

2,2 hab. par ménage

G
-----------

E40

25 % de +60 ans

Ligge
Mu couronne

H rst |

Sa lNr,nIas
Beyne-

F\emn

- Chaudfontain:
2éme couronne : aulres communeg

Dynamique contrastée entre
Liege et sa périphérie

Habitants par communes
Nombre lolal en 2017

197.885
5.370

Péri ion vers la §
Evolution 2001-2017 en % Péri isation encore plus i
vers le deuxi ‘e couronne et en dehol e
. De-15a0 | "arrondissement (exurbanisation)
Da0J b \ Migration Internationale
@ oesian
. De 10,4 & 21 ~" Evolution constante de population
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Contexte actuel - emplol

225.000 emplois,
soit 19% de la Wallonie

45% de I’emploi sur
la ville de Liege

Une évolution forte en
seconde couronne

L 'emploi par communes
Nombre total en 2015

103.500

900
Evolution 2001-2015 en % Part de I'emploi industriel 2015 en %
@ e 1520 STl pezato

Un emploi concentré dans
la vallée et au nord

@ oceoazo 773 Det0az20
o
De 20 & 40
@ ooz ODezaaa7
.Damars

7 numéro du pole (cf.texte)
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction

Contexte actuel

" Basse Campdgne

e W

—
|
E40

%

Flédiblia

iff
— o & c ﬁ“ Embourg

Ro.undmz

Beaufa:

ssneux

Nodules d ‘agglomération
@ Centre principal
@ Centre secondaire
Nodule de soutien
Nodules hors agglomération
. Cenlre de petile ville
@ cCentre de trés petite ville
@) Nodule de soutien
Nodules spécialisés
@ Nodule alimentaire de rayonnement
Nodule spécialisé dans le semi-courant léger
@ HNodule spécialisé dans le semi-courant lourd
Projets de développement commercial

W Central Piazza 4 Soumagne : 20.000 m? de commearces
W Cristal Park au Val St Lambert : 80.000 m? de commerces

commercial de l'arr. de Lidge,
SEGEFA, 2012

a 2 4km
—

3. Synthése de ’enquéte publique
commerce

| Source:Schéma de développement

+TP¢ANSiTEC

1er pole commercial de Wallonie.
250.000 clients / jour

Polarités commerciales
denses et diversifiées

46% des nouvelles surfaces

accordées en seconde couronne
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Pertinence d.u PUM o 735600
comme baSS|n de mOblllte déplacements d'échanges

intra arrondissement

dont 85 % en lien avec
Valorisation de donnees FMD Proximus  lazoneintra-ring

Acquises a I’échelle de la Province (par
communes), avec un focus plus fin sur
I’arrondissement (anciennes communes) ;

85 % des flux intra Province en relation 488300 aepi.

avec I'arrondissement (le PUM) ;

Dont 85 % convergent ou internes a
la zone a haut niveau de services :

Données « Open Data » :

G

113500 «ep..

Valorisées par Stratec pour I'actualisation
de I'étude socio-économique de CHB
(en concertation avec le PUM) ;

Disponibles pour la SNCB (AnGeLiC), 'OTW (14
axes bus structurants), les communes (PCM), etc.. tme foims s

mbre de depla ents total un jour
ouv rabie mayen au sein de 'amondissement
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

U n P é S e a u b u S d e n S e ] m a i S Vitesse commerciale des bus en ::l' OUPEYE ;j
. . période de pointe du matin (km/h) ;7 JUPRELLE Y :
« englué » par la congestion—/e e /
s 15 - 20 \%‘ i ;#
> T iy s Ve ™ YA A
De trés fortes irrégularités T e, / LT J J
du réseau JEQH e N/ / »
e /Lo X .q. /
: 3 im, R f
Des temps de parcours de plus e . ; ] / e

en plus longs et de moins en
moins concurrentiels

BEYNE-HEUSA

Le tram apporte une solution

structurante, mais seulement ¥, —
dans la vallée 2/ Y
: *\HA
CHAUDFONTAINE \\
MALLE 5 %\*‘“;
TROOZ
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction

Un réseau (auto-jroutier
tres charge

E40 (est-ouest) et E25 (nord-sud),
seuls axes structurants

15% de poids lourds sur le réseau
structurant qui s’y raccorde

Insuffisance d’information dynamique,

sauf tunnel de Cointe.

2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique

+TRANSiTEC

Milmort, Hauts-Sarts, des zones
industrielles surchargeant leur
unigue échangeur d'acces

E40 - Ring nord constituant le seul
axe est-ouest structurant, tous
modes de transports considérés

BASSENGE

OUPEYE ‘i\,’) DALHEM
38°000
{49800)

_E40
82 500

b_, JHERSTAL

-"“\ BLEGNY

o .

51'000 iy

R 73000
_7@@2 - a5 (568000 (e5d)

B 1037200 i WA

LIEGE. BEYNE-HEUSAY

SOUMAGNE

SAINT—NICOLAS '
39°500
(48900)

©4400)

FLERON

FLEMALLE

ESNEUX

NEUPRE
SPRIMONT

33'000

E25 : seul axe autoroutier nord-sud
structurant et continu

COMBLAIN
AU-PONT

| Charges de trafic :

en véhicules par jour ouvrable (vhe/jo™) : KEDEEON]

en unités véhicules - particuliers (uv/jo?) -(146200) ATWAILLE

24000

>150000

de 25000 de 50°000de 100 000
<25'000 a50°000 & 100000 & 150 000

‘ source : SPW 2016 (données hors réseau autoroutier

non regues) *1PL =2uv A
1VP =1uv
12R =1/2uv 2 4 km
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Un transit important a I'échelle
de la zone urbaine dense 84000

229
28 %

Guide de lecture : 22% des
veéhicules entrés lors de la période
de pointe du matin (7h - 10h) depuis
le nord-cuest (E40 - Bruxelles, N3),
sont ressortis via |'un des autres
écrans moins d'une heure aprés.

20% a 40% des flux entrants dans 6000

1 % 18% pointe du matin (7h - 10h)

I’agglomération aux heures de pointe  1e000) 4% o

96000 ordre de grandeur du
20 OA, trafic journalier (uv/jo au

sont en transit entre deux autoroutes.  #” - e oo

Sur le Ring Nord :

== 18% 29%
W 36% de transit ;

22%
= 41% d’échanges ; o Pt
w 23% intra agglo 22% 7 31%
57% .21%
26% 31% 47% 1%
4%

13% 41%

% DVDH 25 @ oo e
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
Sans reaction, des perspectives préoccupantes

A ’horizon 2030, en tenant compte
de perspectives de croissance de
la mobilité «au fil de 'eau» :

Bassenge

Visé

Le ring nord de Liege, seul axe est-
ouest structurant, serait sursature ;

Le tunnel de Cointe, seul axe routier
nord-sud serait sursature :

Des débordements des axes routiers
principaux sur les voiries locales,
en traversees de quartiers, etc...

Comblain-
au-Pont

Légende :
Niveau de service routier :

Aywaille

Un scénario tendanciel n’est pas
une option durable, ni viable !

niveau A (<50% de la capacité maximale)
niveau B (50% - 75% de la capacité maximale)
e niveau C (75% - 90% de la capacité maximale)
I niveau D (90% - 100% de la capacité maximale)
I niveau E (capacité maximale) - Saturation 0 2 4km
[

Source : Projet de Plan régional de Mobilité 2016
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- SPW
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

De nouveaux déeveloppements attendus pour 2030

s | Malgré une approche trés volontariste
«:os i o | en termes de développement territorial
— = grace au SDALg :
= = | &S +15 &+ 20.000 vhe /  sur le ring Nord ;
- & U RN + 10.000 vhc / j prévus sur la plupart des
autres axes structurants.
4 ~ Le développement d’alternatives fortes

~2 \ et concurrentielles a la voiture individuelle
7 P est indispensable, pour :
Assurer des parts modales plus durables
aux + 160 a + 170.000 flux supplementaires
induits par ces développements (+ 10 %) ;

Mais aussi et surtout réduire la part de la
voiture dans les 1.8 millions de déplacements

| Char gaa:hz-lfaf (véhicules par jour cuvrable) |

000 92251000 d 5000 ds 100 090 5150000 . )
ammunim:zfui?me 5 Nors réseau . ﬁg\ » qUOt|d|enS aCtuels (90 % deS ﬂUX de 2030) !
19 / 50 4 7 ¢ é Wallonie
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Les ambitions du SDALg et du PUM

AMBITION 1 : LIEGE METROPOLE EN 2035 + 45.000 LOGEMENTS : +15.000 / +15.000 /
+15.000

Le scénario rééquilibrage est celui qui a été choisi a I’horizon 2035, considérant que le
scénario « fil de I'eau » ne peut plus perdurer et que le scénario « volontariste » nécessite
une inversion forte de la tendance actuelle, qui n’est pas réalisable a moyen terme
(horizon 2035).

Les nouveaux logements sont répartis de maniére égale (1/3) entre Liege,

la premiére et la deuxiéme couronnes.

AMBITION 2 : UN DEVELOPPEMENT COMMERCIAL LIMITE A LHORIZON 2035 :
AUTORISER UN MAXIMUM DE 85.000 NOUVEAUX M2

Au niveau commercial, I'analyse des besoins a montré que si I'objectif est de maintenir
I'offre & son niveau actuel, environ 4.300 m2 supplémentaires par an sont suffisants.

D’ici 20 ans, un développement d’environ 85.000 m2 de surfaces commerciales,
en n’autorisant pas de nouveau complexe de plus de 10.000 m2.

Les deux grands projets de développement commercial actuels répondent
a eux seuls aux besoins estimés pour les 20 prochaines années :

m  Le Cristal Park du Val St Lambert : 60.000 m2 de surfaces commerciales ;
= Le Central Piazza a Soumagne : 20.000 m2 de surfaces commerciales.

1/3

+ 15.000

logements

+ 15.000

logements

+ 15.000

logements

85.000 M?
MAXIMUM 1x Pdle commercial

Cora Rocourt

20 / a0
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Les ambitions du SDALg et du PUM 2/ 3

AMBITION 3 : RECYCLER 600 HA DE ZONES D’ACTIVITES ECONOMIQUES
DESAFFECTEES D’ICI 2035

Il s’agit majoritairement de zones industrielles a reconvertir. Ces sites sont a des

stades d’avancement et de reconversion divers, et seront dévolus a diverses

activités (pas nécessairement de I'’économique). 610HA

Sur 20 ans, il est nécessaire de recycler environ 30 ha de zone d’activités de ZAE a reconvertir
économiques. Les sites Arcelor de Seraing et de Chertal totalisent 322 ha.

AMBITION 4 : DEVELOPPER L’AGRICULTURE ALTERNATIVE ET
LES CIRCUITS COURTS DE PRODUCTION

L’ objectif de la Ceinture Aliment-terre liégeoise a long terme est de fournir aux ménages
liégeois 50 % de leurs besoins alimentaires en créant ainsi 5.000 emplois.

La philosophie est d’établir une treés grande interconnexion avec les agriculteurs
traditionnels dont les produits seront valorisés. Dés lors, la promotion de I'agriculture
alternative se fera donc également sur les terres des fermiers traditionnels,

> I ) . . A long terme, 10 % du territoire
lies aux fermes orientées circuit court qui seront développées.

dédié a I’agriculture alternative
La disparition des terres vouées a I’agriculture traditionnelle dépasse les 100 ha par an.
Il est judicieux de viser le développement de 100 ha par an voué a la production
locale de denrées alimentaires (culture, vins, élevages, ...).

La transformation des terres agricoles se situera autour de quelques hectares par an les
premieres années, et elle s’accentuera au fur et a mesure du temps de fagon exponentielle.

P 2N |
=~ DVDH @ Q<= w%@Swml;'-;wltl“c.wln.m:&ge
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Les ambitions du SDALg et du PUM

AMBITION 5 : METTRE EN CEUVRE LA VISION FAST 2030 DU GW
Le Gouvernement wallon fixe des objectifs ambitieux de report modal :

= Diminution de la part modale de la voiture (en km parcourus) de 83 % a 60 % ;

= Augmentation de la part des modes actifs de 4 % a 10 % ;

= Hausse de 6 points de la part modale du bus comme du train, vers 10 % et 15 % ;
= Hausse de 5 points de la part modale du covoiturage vers 28 %.

Les valeurs annoncées constituent une moyenne pour I'ensemble de la Wallonie.
Les agglomérations urbaines denses se doivent de dépasser ces objectifs
(Mons, La Louviere, Charleroi, Namur, Liege, Verviers).

Marche = VVélo = Bus
= Train Covoitureurs = Voitures
AMBITION 6 : DEVELOPPER UNE APPROCHE MULTIPOLAIRE DE LA MOBILITE oarrs

A l'image d'un échiquier, les agglomérations s’organisent aujourd’hui de maniére
polycentrique. A Liege, les développements autour du ring nord, les master plans
de Flémalle, de Herstal ou de Seraing témoignent de cette dynamique nouvelle.

L"ambition 6 du PUM, propose de passer d'une approche de type "cible" (soit le "tout
au centre") a un véritable "échiquier métropolitain” : gouvernance et projets doivent
étre adaptés pour répondre aux enjeux d'une agglomeération multipolaire.

Cette ambition s'incarne dans les actions détaillées dans le chapitre 3, dont :
= L'étude de lignes de bus de rocade ;

= Ladiminution des correspondances dans les pbles d’échanges
de Liege-Guillemins et de Saint-Lambert ;

= Lamise en ceuvre de plans de déplacements de zone d'activités.
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction

2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique

+TRANSiTEC

Stratégie de mobilité et parts modales par territoires

AMBITIONS DE REPORT MODAL

) Zones urbaines denses (Liége centre,
Ans, Flémalle, Herstal et Seraing)

Zones des transports en commun 3
haut niveau de service (zone intraring)

> Corridors métropolitains

DANS LES « ZONES URBAINES DENSES »
(LIEGE CENTRE, ANS, FLEMALLE, HERSTAL ET SERAING)

La priorité doit &tre donnée aux modes actifs (marche
et vélo), puis aux transports en commun, enfin aux
véhicules particuliers.

La zone 30 km/h doit y devenir la régle, sauf quelques
exceptions maintenues a 50 km/h.

Des zones & basse émissions devront y étre instaurées
en priorité.

DANS LES « ZONES DES TRANSPORTS EN COMMUN A
HAUT NIVEAU DE SERVICE »
(ZONE INTRARING)

La priorité doit étre donnée aux transports en commun,
en particulier aux carrefours, et a I'intermodalité avec
rabattements des piétons, des cyclistes et des voitures
vers des pdles d'échanges avec les transports en
commun.

DANS LES «ZONES DES CORRIDORS METROPOLITAINS »

Les rabattements des automobilistes vers les corridors
ferroviaires et des axes de bus express en I'absence

du rail doivent étre privilégiés. Les bus express et

les corridors cyclables doivent vair leur part modale
augmenter. La part du covoiturage doit croitre pour
atteindre un taux de remplissage des véhicules de 1.8
personne minimum (pour 1,2 & I'neure actuelle). Dans
cette zone, les déplacements «en rocade» d’'un couloir
a un autre couloir resteront fortement dépendants de la
voiture.

30A40% 30A40%

20A30%

i b5

40A50%
30A40%
20A30%

i b5

50 A 60%
20A30%

10A15%
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC

Changer de comportements pour une mobilité durable

Py | EL Soutenir la mise en place d’un management de
"‘“‘_"*"f‘*‘m sl la mobilité dans les zones d’activités economiques,
' . les entreprises, les pdles d’enseignement... ;

Encourager et aider les usagers dans leur
recherche de solutions de déplacements durables ;

Développer des partenariats avec les acteurs privés
des nouveaux services de mobilité : voitures et velos
partages, solutions de livraisons « dernier kilometre »... ;

Créer une dynamique autour du télétravail
et du coworking ;

Promouvoir le décalage des horaires de travalil
et/ou de cours afin de diminuer les pointes de trafic ;

Informer les voyageurs quant aux pics de frequentation
de certaines lignes de transport en commun et aux
£ | réserves de capacité d’autres lignes ;
gl ¢ Promouvoir la mise en place et l'utilisation de titres
| de paiement multi-transport, dans I'esprit MaaS

)

LES SALARIES
EN TELETRAVAIL

POUR LES ENTREPRISES

PUBLICS

' . (Mobility as a Service).
24 / 50 /‘f\ r
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC

Placer le piéton au coeur du projet

Une des finalités du PUM est Aménager des espaces publics
d’accélérer la transition vers un de qualité, en particulier en milieu
territoire plus resilient, donc moins urbain dense, presentant un déficit
dépendant des modes de transports en la matiere ;

polluants. La mobilité piétonne est Augmenter la fréquentation
donc au cceur du projet. piétonne, comme témoin de
Toutefois, le PUM ne detaille pas "amélioration de la qualité de vie
d’actions spécifique a la mobilité et de I'attractivité commerciale ;

piétonne, pour des raisons
évidentes d’échelle.

Améliorer ’accessibilité des
espaces publics, dans une

Il est donc fortement recommandé démarche de conception

que des plans piétons soient étudies universelle, a minima le long des
et mis en ceuvre a I'échelle locale, axes principaux identifiés dans
avec trois ambitions fortes : les plans pietons locaux.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction

2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique

+TRANSiTEG

Des infrastructures et eéquipements favorables au vélo

[awans] ™

[GRACE-HOLLOGNE |

FLEMALLE | o

9.‘.“\“‘“

Réseau cyclable structurant
o Infrastructure existante
wins - Infrastructure @ créer
] Gares IC
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Sécuriser I’acceées aux zones de centralité
et aux pdles d’échanges multimodaux ;

Développer 15 « corridors » cyclables
structurants urbains a fort potentiel ;

Proposer des solutions de stationnement
adaptées pour réepondre aux besoins des
habitants, des travailleurs et du scolaire ;

Mettre en place une offre de stationnement
vélo aux abords des gares, le long du tram
et des axes bus structurants ;

Imposer aux promoteurs immobiliers
un nombre minimum de stationnements veélo ;

Intensifier les services et les incitants pour
les cyclistes existants et potentiels : information,
sensibilisation, éducation, location, primes...

Finaliser les liaisons de longue distance vers
les pdles voisins (Maastricht, Aachen, Hasselt...)

Couvrir tout le territoire de "points-noeuds".
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
Une démarche « nourrie » par l'actualisation du PCM

Corridor cyclable

Site propre existant, a optimaliser

| , \
(ex . éclairage)

Infrastructure a valoriser
(reglementation, élargissement, etc.)

| nfrastructure a créer

Thier-a-Liege > Herstal, Vottem
Wandre > Visée

Robermont > Beyne-Heusay
Chennée > Embourg

Herstal > Tilff

Sart-Tilman > Neupré
Kinkempois > Seraing, Flémalle
Vennes, Longdoz

Rive gauche > Herstal

Sclessin > Saint-Nicolas, Jemeppe
Glain > Ans, Grace-Hollogne

Burenville » Ans

0060000060006

Rocourt > Juprelle

# @ DVDH L @ o g

25.1.2019 TRANSITEC ~ 9638_173-pre-1-pta-pum-synt_ep-dist_liege-2019_01_26.pptm
S} _1/3-pi pta-p ynt_ep _lieg _01_26.pp! PLURIS SPW



Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique

1. Introduction

+TF?ANSiTEG

Optimiser et développer

Hasselt - S43

f
L7 5 Visé

L70
-
.
.
L12 r~ \‘
Waremme - S44 B \
%SM ‘f’ " \
f‘\‘Ans 4
Paak. PR ’~"'"‘,j:1 o vers Herve,
. A Verviers
¢ L1124/
- \ 7
4" Y L4
o ‘\

S gD WL TS Lo _.v
! 4 Seraing” - L133 .
1 L3 5 g N\ ,' Fléron

b ol
y«%

Namur - L01/S45

--’\‘ \

Sart-Tilman 15,,L1 48 (var)

L2 Vervners S41
E25 - Express

Aywaille - Lidge

N63 - Express
Marche - Liege

Bomal - L15/S46

Légende :

10 axes bus structurants de

=§ieex |ignes SNCB suburbaines type Chronobus

(S) et paints d'arrét = = = = lignes de rocade a étudier
connectant les pdles d'échanges
multimodaux et desservant

les ZI et ZAC

I 0 | Tramway «T» et extensions

2 lignes BHNS existantes
L10 et L48

n 1 m 11 3 lignes BHNS nouvelles
L112,L133 et L148

-------- projets de téléphériques

— i NES eXOress sur les corridors
non desservis par le rail

‘offre TEC

Maastricht - S43

Concrétiser le tramway d'Herstal au Pont-de-Seraing ;

Renforcer deux axes existants en Bus a haut niveau
de service (BHNS) : Saint-Lambert / Fléron (ligne 10) et
Guillemins / Sart Tilman (ligne 48) ;

Créer trois nouvelles lignes BHNS :
République Francaise / Chénée ;
Saint-Lambert / Saint-Nicolas / CHC / Ans;
République Francaise / Sart Tilman ;

Améliorer les performances de dix autres axes bus
structurants (temps de parcours et regularité) ;

Etudier la création de :
trois lignes de rocade de desserte des parcs d’activités périphériques ;

deux lignes de bus interurbaines dans les corridors non desservis par le rail :
N63 (route du Condroz) et E25 (Liege / Aywaille) ;

des navettes de rabattement de pbles générateurs vers des pdles
d’échanges structurants ;

deux projets de téléphérique : Meuse / Citadelle et Meuse / Sart Tilman ;
Soulager le pole bus de la place Saint-Lambert ;

Améliorer les correspondances entre
’amont de la Meuse et le Sart Tilman ;

Améliorer la lisibilité du réseau, en hiérarchisant les lignes,
par une identité visuelle forte des lignes structurantes,
en améliorant la visibilité des stations.

28 / 80

&
25.1.2019 TRANSITEC ~ 9638_173-pre-1-pta-pum-synt_ep-dist_liege-2019_01_26.pptm )
0 _173-pre-1-pta-pu ynt_ep-dist_liege-2019_01_26.p¢ PLURIS .

® DVDH £

42 Wallonie
' ) iceop [ L onie

\L/ SPW



B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Hiérarchiser I'offre de transports publics : capacite

MINUTES

gy CAPACITE CAPACITE ACCES
e par bus HORAIRE PASSAGERS
- 420 3 525
8 a 10 min 70 passagers /

heure / sens
Porte-avant

- = = 540 3 675 pour controle
TEELL T 11T IRY a
Hf‘ "” A _—@ 8 210 min 90 oessagers /

heure / sens

CHREEED seomn w0 "2atw
. | ® .

heure / sens
Toutes portes

3’000 a 3°600 . \zjideurs
5a6 min 300 passagers /

heure / sens

+ controles
. aléatoires
) . 1’000 a 2’000
15 a 30 min > 500 passagers /
heure / sens
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Les plus-values d'un BHNS ou d'un « Chronobus »

Les usagers accordent une
importance primordiale a :

la régularité du service (respect des

horaires et de l'intervalle) ;

la cadence du service et 'amplitude horaire ;

Amplitude, fréquence, continuité du service b .y .

Hiérarchisation du réseau et image identitaire de la ligne |8. securite et |e COﬂfOrt offerts )

Partage des voies dédides C NG A £ :

ALl la lisibilité du réeseau et des stations.

Arrét systématique ou sur demande .

Vente des titres 4 bord Le Chronobus focalise sur les temps
Régles d'accés a bord Conditions d'exploitation .

(et marketing) de parcours, afin de concurrencer

la voiture individuelle.

BHNS

Taille Materiel roulant — Infrastructure Distance interstation
Information & bord Revétement des voies
Nombre de places assises Pourcentage de voie dédige
Propulsion et énergie Ségrégation des voies dédiées
Nombre et position des portes ' Priori{é aux inte{sections
Ambiance Stations (accessibilité, équipement)
Hauteur du plancher et accés PMR 3 In{ermoda{lté
Guidage Requalification urbaine
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
BHNS - CHRONOBUS : quelgues illustrations

Nantes - Chronobus Clermont Metz

de 350’000 € par véhicule... a 850°000 €

Une gamme allant de véhicules standards a des livrées spécifiques de tres
grande capacité, impossibles a confondre avec une ligne de bus classique

ot /50 & R DVDH L @ e 4 Yalane
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction

2. Résumé du PUM

Ameéliorer la lisibilité des

Les lignes du réseau TEC

Lignes structurantes du réseau urbain

Belgrade - Jambes - Erpent
E Salzinnes (Hayettes) - Beez

Salzinnes (Balances) - Champion - Vedrin (Comognes)

Lignes de proximité du réseau urbain
n Jambes (Petit-Ry) — Saint-Marc (Place Communale)

JEEEEEDNEN

Jambes (Amée) - Saint-Servais (Beau-Vallon)
Namur (La Plante) - Namur (Citadelle)
Namur {Gare) - Bouge (Sainte-Rita)

Jambes (Amée) - Flawinne

Namur (Gare} - Daussoulx

Namur {(Gare) - Namur (Pied-Noir)

Namur {Gare} - Herbatte — Beez

Namur (Gare) - Saint-Servais — Belgrade
Namur {(Gare) - Jambes (Clos des Sarts)
Namur {Gare} - Naninne

Lignes de renforcement du réseau urbain

E Namur (Gare) - Jambes (renforcement)
] Namur (P+R Saint Nicolas — P+R Namur Expo)

Namur (Gare) - Belgrade (renforcement)

[E3 Namur (Gare) - Jambes (Place de la Wallonie)

Lignes extérieures Express

Ei Namur - Couvin
E] Namur - Biesme

Namur — Hannut

Namur - Jodoigne
Bastogne — Namur

Lignes extérieures

4
6
6b
10
12
17
21

BREIE2038ENEEER

Namur - Mont-Godinne CHU
Namur — Mettet

Namur — Malonne (Malpas}
Narmur - Chatelineau (Gare)
Namur — Huy

Namur - Acosse

Namur - Maredsous

Namur - Soye

Namur - Spy — Onoz - Velaine
Namur - Floreffe (Buzet-Sovimont)
Namur - Bois-de-Villers

Namur - Gembloux

Namur - Profondeville - Dinant
Andenne - Vezin — Marche-les-Dames - Naméche
Namur - Gelbressée - Vezin
Namur - Faulx — Andenne — Seilles
Namur — Gesves — Ciney

Namur - Ment/Dinant

Namur - Meeffe

Namur - Eghezée

Namur - Aische - Eghezée

Lignes Mobiparcs

Namur - Ecolys / Crealys
m Namur — Fernelmont (PAE}

18- ) S - Fond o Jeude baHe[
: de Ronet

Malonne
Chételineau |10 zomﬁaulie;;r:
Couvin [ g o

<

Lignes de bus

Ligne a haute fréguence
(4bus f heure en période scolaire)

Variante de ligne

Autre ligne

Parcours commun

Itinéraire de substitution le samedi
L1 1|
19 80}

pour les lignes

Arréts de bus
o Arrét debus
o= Arrét unidirectionnel

©CD Terminus
Intermodalité
[+] Station Li Bia Vélo
@ Station de voilure partagée (Cambio)
B Parking relais
Gare et point d'arrét ferroviaire (SNCB)
Réseau ferré
I Anmétet itinéraire de la Namourette

Autres informations

R Etablissermnent
[ cinéma 3 d'enseignement supérieur
P Théatre ER Port de Plaisance
& Piscine [ Hepital

Centre sportif €) Commissariat de Police
Espace TEC

. Limite d'ancienne commune

Limite )
et numéro de zone tarifaire

Parc d'activités économiques

3. Synthése de ’enquéte publique

+TP¢ANSiTEC

plans TEC : Namur, Grenoble

MEYLAN

| s s lles

E\'Issl ]

LA TROMCHE

SAINT-HLARTRY
DHERES

E"' Massif

i tws B 10 s, oyt Th vt 19
D) s b P i Barvs Py

) v i Pl o i Pt s Spart

[ P L R e

11 e e g b e Geap = aneanonsis L Billias - Usbernhis

3 s, s Pt » 6w Lustisn Mval

CHROMNO do ¥ i 1 - Pasiage ioutin les 4 & 18 minutes snire 7 of 19h
8 v One Jnum Wtk « v Musgoris

5 ceon: s e bt - G s et - Bl
€6 v e o e o Hend o

de Belledonne

A
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2e] 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC

Développer le rail et 30 pdles d’échanges multimodaux

m Concrétiser le réseau express liégeois,
B 7 avec la réouverture de 7 points d’arrét et
I'exploitation de lignes suburbaines en
mode RER avec une frequence de 2 trains
par heure minimum en premiere étape ;
Créer 30 pbles d’échanges
multimodaux, dans la zone a
haut niveau de service :

o~ Ameliorer dans 24 pdles le maillage entre
A6 les transports collectif et les autres modes ;

Ameénager les gares et points d’arrét en
poles d’echanges multimodaux

Offrir 20 parc-relais (P+R) pour un

e total de 10.000 places ;
Equiper de stationnement vélo sécurisé 30 a 35
o S arréts de bus stratégiques, pour un total de 700 a
ol 1.000 places en 1ere étape ;
e e Développer des services pour les usagers des plles
e d’échanges : mutualisation du stationnement,
- -~ lignes bus de rocade & étudier " |OCatiOn de Vélos, taXiS, VOitureS partagées- "

//S0 @ (0 DVDH /‘Bg\ & = 46 matone
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de I’enquéte publique + TRANSITEC
Poursuivre la mise en ceuvre des plans infrastructures

Les réflexions menées depuis 2008 par le SPW
répondent bien aux attentes du projet de PUM
initial, avec, outre les mesures réalisées et les
"coups partis" précités, de multiples projets
concrets de réhabilitation de voirie,
d'aménagement de I'accessibilité et / ou de
sécurisation en cours d'étude ou de mise en
ceuvre. Citons par exemple :

Les carrefours de la N63 en
traversée de Neupré ;

L'optimisation des carrefours

> Bl N de I'échangeur de Burenville ;

| Le futur pont sur I'Ourthe a Tilff ;

| | | Les acces aux Hauts-Sarts et

L De la voirie Intradel a Herstal ;

Les acces des CHR, CHU et CHC.

(‘J Il est important de souligner que ces projets sont
./ " tous étroitement concertés avec les TEC, les
' Autorités communales et les acteurs locaux.

Source : SPW

I 7N . o
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Optimiser le réseau routier et la sécurité routiere

Renforcer les trongons stratégiques ; Promouvoir les véhicules propres puis encourager
Mettre en place une régulation intelligente du trafic (ITS) ; les flottes de véhicules autonomes partagés ;
Poursuivre la mise en ceuvre du Plan Infrastructures ; Mettre en place des politiques de stationnement volontaristes ;

Poursuivre I’étude de la future liaison autoroutiére - CHB

_ de contournement sud-est de Liege Réaliser une étude spécifique du transport de marchandises ;

Assurer le financement des infrastructures et I'entretien Se doter d’outils performants pour un meilleur monitoring des
du réseau, grace a la redevance kilométrique des poids lourds zones d’insécurité routiére ;
VigPass ainsi qu'a d'autres ressources a degager ; Adopter des objectifs volontaristes de controle des usagers :

Développer une stratégie de recharge

i p . vitesse, conduite sous influence...
des véhicules électriques ;

R e ALY DE
“Blombigres 1
) /

Walheim

: A
e f
i "

¢ {(Waremme!

La Calaming

Aubel L .
Légende :

Thirmister agglomération
périmétre de transports urbains

(Liege et Verviers)

gestion dynamique du Ring — ITS
et panneaux a message variable
"‘4 | (*, position illustrative)

N . renforcement du Ring (3™ ou 4&m
{ Verviers @ voie) et CHB

2x3 nombre de voies par sens

{Flémalle )

{ Seraing

{Pépinster )

X Nessonvaux

== =3 VOies a haut niveau de service
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

1. Situation 2018

Perspectives = S

Ring Nord Axe rues

. L, N d'Ans-Frangais Quartier Rive gauche Outremeuse Quais de la Rue de
| I H B lll TTT Saint Léonard quai Saint Léonard dérivation Porto
l T TEC L17-18

1/2 C Steq w ot 2F

146000 uv/j 12000 uv/j 15000 uv/j 25000 uv/j 50000 a 55000 uv/j <5000 pers/j 20 a 25000 uv/j
6 voies 2 voies 4 voies 4 voies 2 voies
(capacité

de 135000) TOTAL : 16 voies

270000 a 280000 uv/jo, dont 35 % / vallee

2. Situation future (insertion tram, développements urbanistiques, lignes BHNS et corridors vélos, vision FAST)

E40 Céteaux Vesdre
Ring Nord Axe rues

d'Ans-Francais Quartier Rive gauche Qutremeuse Quais de la Rue de

llll TTTT & ﬁi@r Saint Léonard quai Saint Lé&onard dérivation Porto A
— 1Y =

TEC L17-18 ’@
w2
fials); I o2

risque de reports
+ 5000 uv/j ?

162000 uv/j <5000 uv/j <5000 uv/j 20000 uv/j 50 a55000uv/j <5000 pers/i 25 a 30000 uv/j
8 voies ~2000 pers/i 5000 pers/j ©n rive gauche 4 voies 2 voies
(capacitt  Bus de rocade BHNS >30000 pers/j :

de 165000) tram TOTAL : 14 voies

~ 5000 pers/ 285000 a 295000 uv/jo, dont 30 % / vallée

vélo Croissance des reports dans les quartiers
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Perspectives liees a CHB - 2/2

3. Situation future (avec liaison CHB)

E40 Coteaux Vesdre CHB
Ring Nord Axe rues
d'Ans-Francais Quartier Rive gauche Qutremeuse Quais de la

llll TT?T @ %1@ Saint Léonard quai Saint Léonard dérivation ll TT

n | 3 11 @

L4
155000 uv/j <5000 uv/j <5000 uv/j 20000 uv/j 40 a 6000 <10000 uv/j 60 a
8 voies ~2000 pers/| 5000 pers/j €N rive gauche 45000 uv/j a 8000 pers/j 70000 uv/j
(capacité  Bue de rocade BHNS >30000 pers/j 2 voies TEC BHNS 4 voies
de 165000) tram L70 et 71
~ 5000 pers/j TOTAL : 16 voies structurantes
vélo 285000 a 295000 uv/jo, dont < 20 % / vallée

+ 4 a 6 voies locales apaisées
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 2. Résumé du PUM 2] 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC

Exemple zone levier 1 : orientations mobilité

Légende : 7 F /
-------- réseau ferroviaire o J;
s projeté /
i
y -
RS Navette K : :
£ ; N
smmmme oxtension du tramway ' w«_% autonome :;'r %? :n: i :1:?‘ td:e"::i 28“::3

ligne de bus structurante Chertal - Visé

H
Nouveau pont pour développer
I'accessibilité a la zone Chertal

e« we «ligne de bus de rocade
connectant les pbles
d'échange et desservant
les ZAE-ZI, a étudier

—— corridor vélo

Création de nouvelles voiries
pour améliorer la desserte de
la zone Wérihet

NBOA

0] parking relais d'agglomération

[0 parking relais local P R i e . CcC -= asse x
) - ) i g R % Campagne
@ couloir de mutabilité requalifié Accessibilité ameliorée : o v ;
(projet) mise a double sens de 5 K’ /’/ | Cheratte (mayen T;r;np)
D) couioir de mutabité & | 1laN671 (P 2016-2019) (L vy L8 4
aménager 40 iy, Bl o f
Gl temocaité entee / 4 190 pl. 48 P+R local & créer en lien avec
W tan =T : N / I'ouverture de I'arrét SNCB
W tram f” : 5 { -l

B bus structurant
[ autre ligne TEC

Wl F40

Bag,

d'Herstal : réaménagement de i, PN12 “o "/ ; Sécurisation, aménagement des |

I'axe en faveur des transports A\ ? < / passages a niveaux de la ligne 40

en commun et des modes e S z N 2 pour améliorer les connexions

k : : / EST-OUEST

] N ;'",.
Pacification de I'A25 en amont

(gestion des vitesses), réaménage- \

ment de I'échangeur de Wandre f\

( Valorisation de la traversée

actifs (PCM d'Herstal)

Corridor vélo n°2 Visé - Wandre
place du XX Aot a créer

NGOG

a5 ' Vivegnis @
(mayen re‘rme)'

Couloir de mutabilité de la N642 e
a aménager (corridor vélo, axe bus) T

Declassement de I'A25 =" \eaz700 pl —==2""5@2~| Amélioration de _
(FEDER) vl I 2 I'accessibilité locale (FEDER) |, i T

= ctude en cours

;:ﬁﬁ\:. DVDH /.Bg: ?J ICEDD Document mmnrtg

de travail SPW
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Un scénario au fil de I'eau clairement intenable

Avec une mobilité 2030 passant de
2 mio de déplacements /ja 2.4:

= une part modale de la voiture qui ne
Répartition modale baisse que tres faiblement (congestion) ;

2 500 000

= des colts de la mobilité individuelle qui

E augmentent de 1 mia / an a plus de
2 150000 1,2 mia pour les ménages liégeois ;
£ 1 oo000o ® un bilan carbone catastrophique,
E passant de 700.000 to / an

0, ’ N

20% 20% 20% 20% a plus de 900.000 !

02008 2018 2025 2030

Marche ®Vélo BMTrain BMTEChus METram B Automobile
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 3. Synthése de ’enquéte publique + TRANSITEC
Seule |a Vision FAST 2030 et le PUM sont durables

Les objectifs tres ambitieux de
la Wallonie sont les seuls qui :

¥ en réduisant de 25 % la part
Répartition modale modale de la voiture individuelle ;

2 500000

= permettront aux ménages liegeois de

5 2000000 % reduire leurs dépenses de mobilite
E:moows automobile d'environ 20 % ;

E 1000000 ) % et de viser un bilan carbone en

g ) baisse de 20 a 25 %. Tendance a

500 000&
’ 28%

24%

20% 20%

renforcer par la promotion de véhicules
0
2008 2018 2025 2030 propres, de l'autopartage, etc...

Marche mVélo mTrain mTECbus ®mTram m Automobile
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

3. Synthese de |I'enquéte
publique
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 3. Synthése de I’enquéte publique 3/3 + TRANSITEC

Bilan de |la participation a I'enquéte publique (1 sur 2)

Excellent accueil de la population : 3601 télechargements du document
complet / 230 personnes a une des trois seances d’information /
444 visionnages de la présentation en ligne.

Echo général : travail de qualité et / ou excellentes propositions,
mais il faut aller plus loin et concrétiser rapidement, avec ambition !

Participation a ’enquéte publique en quelques chiffres :

187 formulaires d’enquéte remplis en ligne (valables) ;

470 mails valides (avec nom et adresse), dont 374 « circulaires »,
soit une centaine de réponses individuelles a traiter ;

Environ 900 envois postaux (quasi tous des envois circulaires).
Ces envois « circulaires » papier ou e-mail) totalisent
de Pordre de 1.200 interpellations valables.
Réponse des Poles « Mobilité » et « Environnement » du CESE,
ainsi que des Provinces des Limbourg NL et BE.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 3. Synthése de ’enquéte publique

Bilan de |la participation a I'enquéte publique (2 sur 2)

Quelques chiffres clés :

1.047 envois circulaires opposes a CHB. Par ailleurs, lorsque CHB est abordé dans
I’enquéte publique autrement que par des envois circulaires ; 32 % des avis exprimes
sont favorables ; 57 % sont opposés au projet, et 11 % « pas prioritaire — a réétudier » ;

87 remarques de sympathisants du GRACQ en faveur d’actions fortes pour le vélo ;

Répartition des interpellations par ville ou commune :

Liege : 42 % des messages / Fléron : 15 % / Trooz : 10 % / Chaudfontaine :
6 % / Esneux : 5 % / Soumagne : 4 % / Sprimont : 2 % / Neupré : 2 % /
Oupeye :2 % / Herstal: 2% / Seraing:2 % / Ans : 2 % / les 12 autres
communes ayant chacune : 1% ou moins.

Les enjeux globaux de mobilité sont trées prégnants sur Liege
(42 % des réponses pour 31 % de la population).

Les proportions de réponses par commune sont fortement
influencées par leur sensibilité au projet CHB.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM +TF1AN8iTEG
Liste des 10 enjeux clés 1/2

1. CHB : est dénoncé par la quasi totalité des intervenants, que ce soit des membres du collectif CHB ou d'autres
instances ou personnes individuelles. Tous mettent en avant le risque d'impact environnemental négatif de CHB
repris dans le RIE et souligne le manque de clarté dans le PUM sur la nécessité de realiser cette infrastructure ou
pas. Le pble Environnement aurait souhaité qu'une alternative sans CHB soient étudiee ;

2. GOUVERNANCE : tant les associations que les citoyens réclament haut et fort une gouvernance active
et la mise a disposition de moyens tant humains que financier pour mettre ne ceuvre les propositions.

La question de la mise en place d’'une agence d’urbanisme d’agglomeération et/ou

d’une agence de mobilité revient regulierement ;

3. PLAN D’ACTION Et MONITORING : Priorisation, hiérarchie, temporalité, phasage, sont autant de mots qui

reviennent indéfectiblement dans les attentes des avis recus. En lien direct avec I'attente sur la gouvernance, les
intervenants réclament un systeme fiable d'évaluation tant sur les parametres d'analyse que sur les résultats des
moyens mis en ceuvre en terme de bénéfice environnemental, de qualité de vie mais aussi de moyens financiers ;

4. VELOS : Plus de moven, plus d'infrastructure, plus de priorité, plus de communication.
e sujet est devenu absolument unanime ;

5. PIETONS : le sujet n'est pas suffisamment mis en avant dans le PUM. La question de la qualité des espaces
publics a toutes les échelles de projet doit étre integrée dans tous les processus de décisions. A I'échelle du PUM,
c'est une ambitions générale de facilitation de la marche a pied qui doit &tre mise en avant avec une attention
particuliere pour les éléments de coupures dans le territoire (obstacles, limites entre quartier, territoires oubligs,...) ;
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM 3. Synthése de I’enquéte publique

Liste des 10 enjeux clés 2/2

6. TRAM : la prolongation de la premiere ligne du Tram de part et d'autre de son
trace programme est consideré comme une nécessité absolue ;

7. TC : la réorganisation du réseau de bus et I'amplification de la desserte train
revient régulierement dans les attentes pressantes des intervenants ;

8. Desserte Sart-Tilman : la problématique d'accessibilité du site de I'Université est
de nombreuse fois évoqué. Les attentes de solution concretes et durables sont importantes ;

9. Volet Marchandise : Un certain nombre regrette le manque de chapitre dédié au
transport de marchandise de fagon genéerale mais aussi sur la question de la logistique urbaine.
Une réponse méthodologique doit étre apportée ;

10. CLIMAT et qualité de I'AIR : le RIE ( p 92 chapitre 5,3,4,1 Mesures et recommandations
— Qualité d I'Air ) propose de palier au manque de données fiables par les mesures suivantes :

mettre en place un réseau de mesures avec I'ISSEP ;
modeéliser la zone du PUM (24 communes) afin d’anticiper les changements ;

mettre en place une Zone « Basses émissions ».
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 2. Résumé du PUM 3. Synthése de I’enquéte publique 3/3 + TRANSITEC

Exemple de correction — piétons et micromobilité

* DEVELOPPER LA MOBILITE PIETONNE DEVELOPPER LES MICROMOBILITES *
Comme evoquée préecedemment, les actions & mener en faveur des pietons se situent La forte croissance de I'usage des micromobilités en milieu urbain est une oppor-
essentiellement & I'échelle locale. tunité intéressante de mobilité alternative. Elle pose des questions de pérénité et

d'occupation de I'espace pubic (concernant les sociétés d'usage en libre service),
ainsi que de réglementation (concernant leur aspect hybride entre piéton et vélo) :

L’ E i
Personne a Mobilité Réduite» :
» L e, o N 3 y
L]
- Les Villes et Communes devront développer des Plans piétons ; créant des ‘.‘—?
réseaux directs et continus a I'échelle locale :

Néanmoins, les Autorités chargées de la mise en ceuvre du PUM accorderont une
attention particuliére aux piétons:

- En examinant tout projet faisant I'objet d'un permis d'urbanisme a la lumiére,
entre autre, de la qualité des espaces publics destinés aux modes actifs, tant aux
abords du projet que sur ses principaux acceés. L'application de charges d'urba- x 4‘

nismes pour générer I'effet réseau attendu sur les cheminements pédestres doit {
étre considérée pour garantir leur continuité ; =F b
- En appliquant systématiquement les critéres d’accessibilité pour les personnes

a mobilité réduite (accessibilité universelle). Les besoins d’améliorations en la
matiére sont en effet croissants du fait du vieilissement de la population. Ainsi,
des études ont montré qu'en 2030, 30 % de la population sera considérée comme

e 4

- S'appuyant sur des outils ambitieux (passerelles, piétonisations, zones 30 km/h Ce statut ayant été clarifié juridiquement, il est désormais temps de passer a
ou de rencontre) ou plus classiques (amélioration de I'état des trottoirs, création I'action, a I'échelle de l'arrondissement :
/ cAriiricatinn Aa travarcdac nidtannoc atr 1 - [ PR T S I S T TR S ST T SRR (- B o
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B Plan Urbain de Mobilité de Liege — Restitution au District de Liege - 26.01.2018

1. Introduction 2. Résumé du PUM +TRANSiTEG
Exemple de correction - CHB

RENFORCER LES TRONCONS STRATEGIQUES

Aplus long terme, I'ambition est de renforcer certains segments stratégiques du
réseau structurants de I'arrondissement, avec :

QL <o
PAYS-BAS - L'equipement de I'ensemble du ring nord, de Flémalle - a Verviers - et de I'E25

d’Embourg a Loncin avec I'ITS décrit au chapitre 1.2.5 ci-avant ;

- L'élargissement du ring nord a 4 voies par sens entre Rocourt et Loncin, ainsi
gu'entre Cerexhe-Heuseux et les Hauts-Sarts (déja prévu dans le projet de PUM

de 2008);
FLANDRE - L'élargissement & 3 voies par sens de I'E42 de Lambermont (échangeur nord de
Plombiérad Verviers) a Battice, éventuellement en valorisant la bande d'arrét d'urgence -

BAU en heures de pointe ;

- L'insertion de voies réservées aux covoitureurs (étudiée dans le cadre du PPM de
Liége), sachant que la Wallonie prévoit de mener 2 essais pilotes sur I'E411 vers
Bruxelles et le Luxembourg.

Comme prévu dans le projet de PUM de 2008, ce réseau sera aussi complété par
la future liaison autoroutiére Cerexhe-Heuseux - Beaufays - CHB pour assurer
le contournement sud-est de Liége entre I'E25 et I'E42, notamment en accom-
pagnement du développement de Trilogiport et de la reconversion de Cheratte.
Pour rappel, le projet CHB considére différe de celui présente fin des années 2000,
puisqu’il intégre I'ensemble des recommandations issues de son étude d'incidences
sur I'environnement.

L3
* 2 Cette étude d'incidences sur I'environnement devra étre actualisée, ce qui offrira
q »
'l mimimimt une nouvelle opportunité de débat public sur ce projet. compte tenu des risques
d’incidences sur l'environnement, la périurbanisation et l'utilisation des res-
2x3 *
Y sources financiéres.
L)
N

Thimister

\8 ".

N df nt .
& RI(inS — Verviers
= Pepinster
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

2. Résumé du PUM

3. Synthése de ’enquéte publique

1. Introduction

+TRANSiTEG
Exemple de correction — transport de marchandises

* UNE PRISE EN COMPTE DU TRANSPORT DE DEVELOPPER LES REFLEXIONS EN TERMES DE *

MARCHANDISES A LECHELLE DU PUM

Comme dans les projets d'études de planification du PUM de 2008, du Plan Régional
de Mobilité de Bruxelles-Capitale ou du premier volet de la Stratégie Régionale de
Mobilité par exemple, le volet marchandises n'a pas été fortement développé dans
la présente actualisation. Il s'agit en effet d'une thématique en soi, qui peut diffici-
lement étre approfondie a I'échelle du PUM, car:

- En premier lieu, elle déborde largement du périmétre du PUM, puisque, contrai-
rement au transport de personnes, la part du trafic de transit et de grands
échanges internationaux est beaucoup plus significative en regard des flux
locaux :;

- Elle souffre en I'état d'un manque de pilotage, en I'absence d'une structure
faitiére capable de coordonner les différentes administrations, associations de
transporteurs, associations d'entreprises et de commergants concernées ;

- Elle compte trés peu d'études dédiées, contrairement au transport de per-
sonnes, quifaitl'objet d'études telles que 1aSRM, le PPM, le PUM, les PCM, les PLM,
les 14 axes bus structurants, les études FEDER ou relatives au Plan Infrastruc-
tures 2016 - 2018 et prochainement 2019 - 2024. Comme évoqué en introduc-
tion dans le préambule, la présente actualisation du PUM avait pour but d'établir
une synthése des études existantes, non de réaliser des études d'une ampleur
aussi forte que celle nécessaire pour le transport de marchandises ;

- Enfin, elle présente un déficit chronique en données ; que ce soit en termes
d'origine et de destinations des flux, comme de modes de transports utilisés et
de «supply=-chain». Par ailleurs, les perspectives en la matiére sont délicates a
établir, car dépendantes de la conjoncture et de stratégies de grands acteurs
mondiaux. L'arrivée d’Ali-Baba a Liege-Bierset en est un exemple flagrant.

Iy a lieu toutefois de relever que :

- Grace aux données ViaPass et comme précisé au chapitre 1.2.5 relatif au dia-
gnostic du réseau routier, les flux de poids-lourds sur le réseau de I'arrondisse-
ment sont désormais bien connus et ont été intégrés aux réflexions en termes
de capacité existante et attendue ;

LOGISTIQUE DU PCM DE LIEGE 2019

Apres des années de retard, I'e-commerce se développe de facon exponentielle
en Belgique, avec des conséquences notoires en termes de mobilité, ainsi:

- le Plan Régional de Mobilité de Bruxelles-Capitale dresse le constat que les
mesures prises pour maitriser le trafic automobile permettent de stabiliser la
croissance de la voiture individuelle.. Mais que la part de camionnettes ne cesse
de croitre en lien avec I'e-commerce ;

- Plusieurs acteurs de la logistique constatent un transfert des poids-lourds vers
des camionnettes, pour échapper a la taxation kilométrique ViaPass ;

- En zone urbaine dense, les camionnettes livrent régulierement en double-file,
faute d’emplacements de livraisons adéquats et en nombre suffisant ;

- Les flux liégs a 'e-commerce générent des flux inutiles, avec de I'ordrede 4 3 5
tentatives de livraisons infructueuses ou de retours d'achats refusés pour 10
actes d'e-commerces.

il sera donc nécessaire pour I'agglomération liégeoise de consacrer une étude
spécifique a la livraison et a la logistique urbaines, en actualisant I'étude menée
surla ville de Liége et en élargissant son périmétre, notamment a la zone urbaine
dense.

Une dynamique de concertation des acteurs de la logistique urbaine a été instaurée
dans le cadre de |'actualisation du PCM de la Ville de Liége, qu'il y aurait lieu d'ali-
menter et d’élargir a la zone & haut niveau de service.

Un aspect positif de I'e-commerce porte toutefois sur le fait que la majorité de ces
livraisons sont peu encombrantes, en volume, comme en poids et peuvent donc
étre traitées pour le «dernier kilométre» au moyen de petits véhicules électriques
et surtout de vélo-cargos. Dans ce contexte, le projet d'actualisation du PCM de
Lieége 2019 préconise la création d'un centre de distribution urbaine, a coordon-
ner avec les besoins des autres villes et communes de |la zone urbaine dense.
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Plan Urbain de Mobilité de Liege - Restitution au District de Liege - 26.01.2019

1. Introduction 2. Résumé du PUM

3. Synthése de ’enquéte publique

+TRANSiTEG
Exemple de correction — Gouvernance

* GOUVERNANCE EN TERMES DE SUIVI DE LA MISE EN GOUVERNANCEEN TERMES DERESSOURCES HUMAINES *

CEUVRE DU PUM

La Stratégie Régionale de Mobilité - SRM consacre plusieurs pages a cet enjeu crucial
pour concrétiser le PUM et souligne notamment que les bassins de mobilité consti-
tuent la bonne échelle, or, les analyses menées dans le cadre du PUM démontrent
que l'arrondissement de Liége constitue un bassin de mobilité pertinent.

Des outils spécifiques pourront étre mis en place pour concrétiser les axes bus
structurants et les corridors cyclables, par essence pluri-communaux, tels que la
logique de contrats d'axes préconisée par la SRM.

GOUVERNANCE EN TERMES DE PRIORISATION DES
ACTIONS

De multiples interpellations issues de I'enquéte publique du projet de PUM portent
sur la nécessité :

- Debudgétiser et de prioriser les actions. Comme expliqué en page 6 du présent
rapport adapté, ce n'était pas I'objet du PUM, mais ce doit étre une priorité aprés
son approbation ;

- D’enclencher trés rapidement des actions concrétes et volontaristes, la majo-
rité des acteurs s’accordant sur le respect du principe STOP décrit a I'enjeu 11
en page 54. Les études techniques d'insertion des corridors cyclables devront
étre menées au plus vite pour rattraper le retard pris en la matiére par rapport
aux axes bus structurants, afin de pouvoir développer ces deux vecteurs clés de
mobilité alternative a la voiture individuelle.

Cet enjeu est d'autant plus fort que lI'agglomération liégeoise sera soumise ces
prochaines années a de multiples travaux concomitants, qu’il y aura lieu de coor-
donner (réfection des tunnels ferroviaires sur I'axe Guillemins - Herstal, tram en
rive gauche, déploiement progressif des axes bus structurants et des corridors
cyclables, Plans Infrastructures et d'Investissement 2019 - 2024, ..).

Planifier, ¢’est organiser I'avenir. Comme toute autre science, la planification est un
domaine qui a évolué. La planification «stratégique» est une méthode aujourd’hui
dépassée. Elle consistait, une fois les problemes identifiés et les objectifs fixés, a
définir de maniére trés précise, a long terme (15-20 ans), le fonctionnement de I'ob-

jet analysé, puis a mettre en ceuvre méthodiquement des éléments du plan arrété.
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Side multiples interpellations issues de I'enquéte publique insistent sur la nécessité
de ne pas créer une énieme instance complexifiant davantage la «lasagne institu-
tionnelle», la Stratégie Régionale de Mobilité expliqgue que <<La création de I'AOT,
la fusion de la SRWT et des 5 Sociétés TEC, la fusion de la DGO1 et de la DGO2, la
création de la Centrale Régionale de Mobilité simplifient le paysage institutionnel et
représentent des premiéres réalisations majeures>>.

La SRM évoque aussi la nécessité de responsabiliser les acteurs et c'est tout I'en-
jeu de constituer un organe de développement territorial et de mobilité telle que
préconisée par le PUM ; qui aura pour but de piloter les ressources existantes a
mobiliser, de mieux faire travailler les acteurs dans une logique de transversalité,
de pluridisciplinarité.

Cette démarche pourra s'inspirer des «mobiliteits convenanten», menées en
Flandres, qui visent & formaliser les réles et responsabilités respectifs des différents
acteurs impliqués dans la mise en ceuvre.

Le Rapport sur les Incidences Environnementales du PUM a toutefois mis en évi-
dence la nécessité de renforcer les équipes opérationnelles, avec par exemple + 6
equivalents temps pleins - ETP - requis pour développer les axes bus structurants,
+ 4 ETP requis pour les corridors cyclables, + 3 & 4 ETP requis pour I'Agence de la
mobilite, ...

MONITORING DU PUM

Le PUM développe des actions clés, primordiales pour atteindre les objectifs fixés
notamment par la Vision FAST 2030. Le défi ne sera pas uniquement de dégager
les ressources humaines et financiéres pour concrétiser ces actions. C'est I'initia-
tion d'un engouement massif qui est recherchée, en ouvrant I'application du plan a
un large panel d'acteurs (usagers, praticiens du transports, universitaires, respon-
sables économiques, etc.).

Cette démarche collective doit miser sur la durée, autour de projets innovants,
d’opportunités, ainsi que d'un tableau de bord permettant de piloter et d’apprécier
I'efficacité des politiques menées. Ce monitoring de la mobilité devra mesurer les
réalisations et surtout I'impact sur la demande en transport, en regard des objec-
tifs ambitieux de la Wallonie et du PUM.
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Merci pour votre attention.
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